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Resumen

Petroamazonas heredd en 2009 el Bloque 31, que se encuentra en el nicleo del megadiverso Parque
Nacional Yasuni, con un Estudio de Impacto Ambiental (EflAha Licencia Ambiental ya aprobados.

Esta EIA era importante al ser el producto de varios afios de intenso debate entre cientificos,
ambientalistas y funcionarios del gobierno en materia de desarrollo en Yasuni. Representaba un disefio
de vanguardia que niocluia nuevas vias de acceso destructivas. Aqui se demuestra, sin embargo, que
tres aflos mas tarde Petroamazonas transgredié el EIA mediante la construccién de una nueva carretera
de acceso al nucleo del parque.

Analizamos imagenes satelitales de mitg @esolucion (0,5 m) a partir de septiembre de 2013, las

cuales confirman las siguientes inobservancias: 1) Petroamazonas esta utilizando el corredor de lineas
de flujo como un camino de acceso, como demuestran tanto los numerosos vehiculos cuanto las
edructuras permanentes como puentes y drenajes, 2) el derecho de paso promedio para el corredor de
la linea de flujo es de 26 m, o sea 2,5 veces mayor al aprobado en el EIA, 3) menos del 6% de la via de
acceso dentro del parque es de menos de 15 m de aholéximo permitido por el EIA, y 4) Dentro

del parque, la deforestacidn total es de 63,64 ha, un 34,4% mayor que el 47,33 ha autorizado por la
licencia de aprovechamiento forestal.

El problema de construir nuevas vias de acceso y violar los térnein@$tA y Licencia Ambiental es
de vital importancia en este momento porque Petroamazonas acaba de recibir estas mismas
aprobaciones para comenzar a trabajar en el adyacente bloque ITT. Si no mejora la supervision,
Petroamazonas probablemente continuargttuyendo nuevas vias de acceso mas profundamente
hacia el nucleo del Parque Nacional Yasuni en los Bloques 31y 43 (ITT).
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Introduccién

La empresa petrolera estatal ecuatoriana Petroamazonas opera una serie de concesiones petroleras en
Amazonia ecatoriana, incluyendo el controvertido blogue 31, que se encuentra en el nucleo del
megadiverso Parque Nacional Yasuni (Figura 1). Petroamazonas heredd el Bloque 31 en 2009 después
de que la concesion fuera devuelta a Ecuador por la empresa estatfidRsitobras. Antes de

devolver el Bloque, Petrobras habia recibido la aprobacion de parte del gobierno ecuatoriano en 2007
sobre la base de un disefio de vanguardia sin caminos y con el uso de helicopteros. Aqui, con imagenes
satelitales de alta resoluaidlemostramos que, cinco afios después, Petroamazonas transgredio estos
planes aprobados y en su lugar construyé una red de vias de acceso de alto impacto dentro y alrededor
del Parque Nacional Yasuni.

Figura 1. Bloques petroleros en
la Amazonia ecuatoriana.
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En 2012, Petroamazonas construy6 una ruta de linea de flujo de 20,4 kilbmetros hacia el Parque
Nacional Yasuni para conectar las plataformas de perforacion Nenke y Apaika (dentro del parque) con
la planta de procesamienfjusto al norte de los limites del parque) (Figura 2). Posteriormente, en 2013
Petroamazonas construy6 una ruta de oleoducto de 22,2 kilometros al norte de los limites del parque
para conectar la planta de procesamiento con la tuberia de salida eristelnBdoque 12 (Figura 2).

La base de los dos proyectos de lineas de flujo y oleoducto es un Estudio de Impacto Ambiental (EIA)
elaborado por Petrobras en septiembre de 2006 asi como la Licencia Ambiental otorgada por el
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Ministerio del Ambiente de Ecuaden octubre de 2007. En general, el estudio de impacto ambiental

hizo hincapié en que una carretera de acceso no se construiria dentro Parque Nacional Yasuni. En
cambio, toda la fase de construccion y el transporte de la maquinaria, tuberias y parserlak
instalaciones de procesamiento y plataformas de perforacién, se harian utilizando helicopteros o
maquinas de bajo impacto. El EIA también indicé que no se construirian puentes permanentes; la Gnica
mencion sobre puentes del EIA indica que sezfructuras temporales, de madera que serian retiradas
después de la fase de construccion.

El EIA de 2006 presenta cuatro opciones de construccion, en gran medida en funcion de la anchura del
derecho de via (DDV) para las rutas de la linea de flujo kpetiocto. El estudio de impacto ambiental
concluyo que el método de construccion tradicional (DDV> 15 m) era la alternativa mas destructiva,
mientras que el método de DDV reducido (10 m) era la opcién menos destructiva y mas viable. El EIA
seleccion6 el mielo de construccion de DDV reducido (10 m), aunque si permitia 15 m en zonas con
terrenos inundados o irregulares.
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Figura 2. Rutas de acceso nuevas y planificadas dentro y alrededor del Parque Nacional Yasuni
para el desarrollo de los Bloques 31 y 431(T).
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En 2007, el Ministerio del Ambiente emitié la crucial licencia ambiental para que Petrobras pudiera
operar dentro del parque nacional. Esta licencia estipula que la empresa debe cumplir plenamente con
la EIA. En 2009, esta licencia se transfiriBetroamazonas tras la salida de Petrobras. En 2012, el
Ministerio del Ambiente emitio la licencia de aprovechamiento forestal para el proyecto; en ésta se
autoriza la deforestacion total de sdlo 94,5 ha para el DDV, las plataformas de perforaciontg la plan

de procesamiento.

Asi, el estudio de impacto ambiental presentado por Petrobras en 2006 y aprobado por el gobierno
ecuatoriano en 2007 representa la mejor practica técnica en cuanto al desarrollo de las reservas de
hidrocarburos sin construir carreterde acceso y reduciendo al minimo la deforestacion directa e

indirecta relacionada con el proyecto. Han surgido recientemente evidencias, sin embargo, que sugieren
gue Petroamazonas se desvié de esta buena practica técnica prevista y, en cambioc@omdinud

practica comun de construir caminos de acceso tradicionales en 2012 y 2013. Las fotografias aéreas y
las imagenes satelitales recientes indican que los nuevos corredores de linea de flujo y oleoducto tienen
un DDV anché.

En testimonios ylocumentos recientes dirigidos a la Asamblea Nacional del Ecuador, los funcionarios,
entre ellos el gerente de Petroamazonas, negaron que estén construyendo carreteras y mas bien se
refirieron a |las nuevas v2as lda& dicstkismcicomoe Misk
frente a Asendero ecol - -gicod es sumamente | mpor
planifica ahora ampliar las actividades de produccion mucho mas profundamente en el Parque Nacional
Yasuni para perforar la secoiéur del Bloque 31 y el adyacente bloque ITT (Figura 2).

En este estudio analizamos imagenes satelitales de alta resolucion (0,5 m) Weitldvpewtir de
septiembre de 2013 para documentar si Petroamazonas estd implementando el disefio aprobado sin
carretera, o en su lugar estd operando de manera tradicional con caminos de acceso destructivos.
Especificamente, intentamos responder a las siguientes dos preguntas clave:

1) ¢ Esta Petroamazonas construyendo nuevas vias de acceso dentro y alrededoe déhétanal
Yasuni?

2) ¢ Transgredié Petroamazonas los términos del EIA y la licencia ambiental y de aprovechamiento
forestal?

Para la primera pregunta, buscamos en las imagenes satelitales indicadores de que las vias de acceso
son carreteras o sendero®fiDimos carreteras como elementos caracterizados por superficies
carrozables, estructuras de cruce de cuerpos de agua permanentes disefiados para vehiculos e indicios
de circulacion real de vehiculos. Definimos como senderos elementos que se caracterizan p

superficies no carrozables, cruces de cuerpos de agua que no estén disefiados para vehiculos, y que no
haya indicios de circulacion real de vehiculos.

Para la segunda pregunta, dos analistas independientes hicieron mas de 4.300 mediciones detalladas a
cada 10 m a lo largo de ambas rutas para generar una estimaciéon robusta del DDV promedio. También
se calculd la nueva deforestacion total a lo largo del derecho de via, las plataformas de perforacion y la
planta de procesamiento. La seccion Métodos, al fial texto, ofrece mas detalles.
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Figura 3.
Area de estudio de las dos rutas de acceso dentro y alrededor del Parque Nacional Yasuni
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